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OPIS 
 

1. INWESTOR 
 

POLINO MARSZAŁEK sp. k.   
ul. Pomorska 112A  
70-812 Szczecin   

 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

a) Umowa zawarta z POLINO MARSZAŁEK sp. k. , 
b) Uchwała Nr VII/N/1245/10 z dnia 15.07.2010 r. w sprawie miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego „Dąbie – Lotnisko” w Szczecinie; 
c) Mapa do celów projektowych;  
d) Plan sondażowy; 
e) Wytyczne Zamawiającego; 
f) Wizje lokalne; 
g) Dokumentacja geologiczno- inżynierska opracowana przez N-Geo Michał 

Niedziółka, październik 2022; 
h) Karta Informacyjna Przedsięwzięcia „Inteligentny port jachtowy - Marina Yacht 

Residence Szczecin” , kwiecień 2022; 
i) Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach znak: WOŚr-VII.6220.1.20.2022.KM, 

z dnia 03.10.2022; 
j) Operat wodnoprawny dla zadania: „Inteligentny port jachtowy - Marina Yacht 

Residence Szczecin” , październik 2022; 
k) Decyzja wodno prawna, znak: SZ.ZUZ.4.4210.261.2022.ED, z dnia 26.10.2022; 
l) Ustawa za dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2020 poz. 1333 ze zm.); 
a) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2021 poz. 2233); 
b) Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle hydrotechniczne  
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2007 r., Nr 86, poz. 579); 

c) Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r.  
w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U. z 2003 r. nr 
169, poz. 1650 z późn. zm.). 

d) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków, jakim powinny 
odpowiadać budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2012 r. (Dz. U. nr 75, poz. 
690 wraz z późniejszymi zmianami). 

 
 
3. PRZEDMIOT, ZAKRES I CEL OPRACOWANIA 

 
 Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu techncznego dla 

przedsięwzięcia - „Rozbudowa istniejącego portu jachtowego dla zadania pn. Inteligentny 

port jachtowy – Marina Yacht Residence Szczecin”. 
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Projekt techniczny jest opracowywany w kilku tomach zgodnie z numeracją poniżej. 
Tom 4. PROJEKT TECHNICZNY: 
Tom 4.1.  PROJEKT TECHNICZNY - BUDOWLE WODNE  
Tom 4.2.  PROJEKT TECHNICZNY - OBIEKTY NA WODZIE  
Tom 4.3.  PROJEKT TECHNICZNY - OBIEKTY KUBATUROWE NA LĄDZIE  

 
 Zakres opracowania stanowi projekt techniczny, tom 4.1 -  BUDOWLE WODNE. 
 Celem inwestycji jest zagospodarowanie akwenu wodnego przyległego do linii 
brzegowej nabrzeży istniejących, użytkowanych przez przystań Camping Marina PTTK 
przy jeziorze Dąbie Małe,  przy ul. Przestrzennej 23. Celem planowanego przedsięwzięcia 
jest zwiększenie możliwości rekreacji wodnej opierającej się o wykorzystanie naturalnych 
walorów przyrodniczych Jeziora Dąbie i stworzenie obszaru kompleksowej całorocznej 
obsługi jednostek wodnych w ramach zrealizowanego przedsięwzięcia: Inteligentny port 
jachtowy - Marina Yacht Residence Szczecin. W ramach przedsięwzięcia przewiduje się 
rozbudowę istniejącej mariny, dzięki czemu powstanie więcej miejsc do cumowania 
jednostek na projektowanych pomostach pływających . 
 

4. LOKALIZACJA 
 

Planowana inwestycja ,,Rozbudowa istniejącej przystani dla zadania pn. 
Inteligentny port jachtowy - Marina Yacht Residence Szczecin”, zlokalizowana jest na 
terenie działek nr dz. nr 1/44, 1/53 (Wp) obręb 4001 Dąbie 1,  dz. nr 10/1, 10/3, 10/4, 
obręb 4004 Dąbie 4 i dotyczy realizacji przystani jachtowej na jeziorze Dąbie Małe wraz  
z zagospodarowaniem terenu przyległego. Planowane przedsięwzięcie stanowi 
rozbudowę istniejącej przystani znajdującej się na zachód od terenu inwestycyjnego. 

 

WYKAZ DZIAŁEK OBJĘTYCH OPRACOWANIEM 
 

Lp. Obręb 
Nr 

działki 
Imię, Nazwisko i Adres 

Pow. działki  
[ha] 

1 2 3 4 5 

1 Dąbie 1 1/53 

własność: 
Skarb Państwa 

wykonywanie prawa własności Skarbu Państwa i innych 
praw rzeczowych: 

Państwowe Gospodarstwo Wodne  
Wody Polskie 

ul. Żelazna 59a 
00-848 Warszawa 

5816,1401 

2 Dąbie 1 1/44 

własność: 
Gmina Miasto Szczecin 

pl. Armii Krajowej 1 
70-456 Szczecin 

gospodarowanie zasobem nieruchomości SP albo 
gminnym, powiatowym lub wojewódzkim zasobem 

nieruchomości: 
Prezydent Miasta Szczecin 

pl. Armii Krajowej 1 
70-456 Szczecin 

0,0117 
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3 Dąbie 4 10/4 

własność: 
Gmina Miasto Szczecin 

pl. Armii Krajowej 1 
70-456 Szczecin 

użytkowanie wieczyste: 
POLINO MARSZAŁEK SP. K. 

ul. 2 Maja 30 lok. III  
70-215 Szczecin 

1,4415 

4 Dąbie 4 10/3 

własność: 
Gmina Miasto Szczecin 

pl. Armii Krajowej 1 
70-456 Szczecin 

użytkowanie wieczyste: 
MONSUN KOCEWICZ SPÓŁKA JAWNA 
ul. Michała Kleofasa Ogińskiego 14A lok.1  

71-431 Szczecin 

0,3500 

5 Dąbie 4 10/1 

własność: 
Skarb Państwa 
trwały zarząd: 

Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej 
w Szczecinie 

ul. Tama Pomorzańska 13a 
70-030 Szczecin 

0,0054 

Powyższe zestawienie wykonano w oparciu o wypisy z rejestru gruntów pozyskanych z MODGiK Szczecin. 
 

5. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 
 

Obszar oddziaływania projektowanej inwestycji zawiera się jedynie w obszarze 
planowanej inwestycji, tj. nr 1/44, 1/53 (Wp) obręb 4001 Dąbie 1,  dz. nr 10/1, 10/3, 10/4, 
obręb 4004 Dąbie 4. Rozwiązania techniczne, usytuowanie projektowanych elementów 
oraz sposób zagospodarowania terenu nie powodują uciążliwości związanych  
z przesłanianiem, zacienianiem, hałasem, wibracjami, zakłóceniami elektrycznymi  
i promieniowaniem, a także zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby. 

 
6. STAN ISTNIEJĄCY  

 
6.1.  Funkcja terenu 

 

Teren objęty inwestycją pełni funkcję przystani, przystosowaną do całorocznego  
oraz sezonowego cumowania i postoju jachtów oraz innych jednostek pływających  
o zróżnicowanym zakresie wielkości.  
 

6.2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 
 

Teren przedsięwzięcia jest usytuowany w południowej części jeziora Dąbie Małe, 
dobrze skomunikowany drogą lądową poprzez ulicę Przestrzenną. Inwestycja  
z uwagi na swój charakter i przeznaczenie, realizowana będzie głównie na terenie działki 
wodnej, a tylko w niewielkiej części na terenie działek lądowych – infrastruktura 
towarzysząca. Teren przyległy w chwili obecnej zabudowany jest domkami letniskowymi  
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o konstrukcji drewnianej. Planowane przedsięwzięcie nie obejmuje obszaru lądowego 
poza strefą techniczną niezbędną dla jej funkcjonowania.  

Obszar części lądowej, będący przedmiotem opracowania jest całkowicie 
zagospodarowany. Drogi wewnętrzne wraz z placami manewrowymi są utwardzone lub  
o nawierzchni betonowej. Linia brzegowa o długości 300 m zabudowana jest nabrzeżem z 
oczepem żelbetowym posadowionym na stalowej ściance szczelnej z grodzić G62. Całość 
kotwiona jest za pomocą ściągów stalowych do żelbetowych prefabrykowanych tarcz 
kotwiących. Rzędna korony nabrzeża wynosi +1,28 m n.p.m. Nabrzeże na całej długości 
jest w stanie technicznym dobrym.  

W zachodniej części istniejącej przystani zlokalizowany jest pomost w kształcie 
litery L, wychodzący na wodę na ok. 43 m od lica nabrzeża. Pomost zamykający ma 
długość ok. 40 m. Szerokość pomostu wynosi 3,30m.  Rzędna korony pomostu +1,30 m. 
Pomost wykonany w formie rusztu stalowego opartego na palach stalowych (rozstaw 
poprzeczny pali - 2,50m, podłużny ok. 10,0 m). Na ruszcie wykonano pokład drewniany.  

W ramach zagospodarowania w granicach terenu inwestycyjnego brak jest 
występowania wartościowej zieleni wysokiej. Jedyne powierzchnie biologicznie czynne  
w tym rejonie stanowią pielęgnowane systematycznie trawniki pomiędzy nabrzeżem  
a drogami wewnętrznymi.  

 
7. WARUNKI GRUNTOWO – WODNE 
 
7.1. Warunki gruntowe 

 
Warunki geotechniczne określono na podstawie dokumentacji geologiczno- 

inżynierskiej  opracowanej przez N-GEO Michał Niedziółka. 
Pod względem geomorfologicznym powyższy teren stanowi południowy fragment 

akwenu tzw. Małego Jeziora Dąbskiego, będącego częścią jeziora Dąbie, wchodzącego  
w skład – wg podziału J. Kondrackiego - mezoregionu Doliny Dolnej Odry. Jezioro Dąbie 
jest jeziorem deltowym z licznymi polderami, położonymi przy wschodnim brzegu. 
Występują tu utwory czwartorzędowe wieku holoceńskiego i plejstoceńskiego. Pierwotne 
ukształtowanie terenu na lądzie zostało przeobrażone przez budowę nasypów  
o miąższości ok. 3,0 m i w części lądowej wznosi się na rzędnych ok. 1,0 – 2,0 m n.p.m. 

Rejon badań cechuje się złożoną budową geologiczną, gdzie w podłożu nawiercono 
utwory czwartorzędowe wieku holoceńskiego i plejstoceńskiego. Najstarsze z nich są 
osady lodowcowe, reprezentowane przez piaski ilaste, na stropie których zalegają 
zastoiskowe piaski i mułki, a ich strop układa się na głębokości ok. 17 m p.p.w. [metrów 
poniżej poziomu wody]. Nad nimi rozprzestrzeniają się utwory rzeczne, wykształcone 
przez piaski grube. Grunty aluwialne przykryte są organogenicznymi utworami bagiennymi 
(namuły organiczne oraz osad denny), których spąg położony jest na głębokości ok. 8 - 9 
m. Warstwa wody w miejscu badań wynosi ca 4 m. 

Na podstawie badań archiwalnych stwierdzono występowanie wody gruntowej  
w dwóch poziomach wodonośnych. Pierwszy poziom występuje w postaci zwierciadła 
swobodnego i powiązany jest ze stanem Jeziora Dąbie. Jest on uzależniony od wielkości 
opadów atmosferycznych i „cofki”, a jego zwierciadło w czasie badań znajdowało się na 
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rzędne [-] 0,17 m n.p.m. Wahania poziomu wody w jeziorze mogą dochodzić do ok. 1,0 m. 
Drugi poziom wód gruntowych – pod napięciem hydrostatycznym - zalega w piaskach na 
głębokości ok. 8,0 – 9,0 m p.p.t. i stabilizuje się w obrębie powyższego zwierciadła. 
Grunty budujące podłoże posiadają zróżnicowaną wodoprzepuszczalność. Najbardziej 
przepuszczalne są piaski grube, charakteryzujące się współczynnikiem filtracji k ca 30 - 40 
m/dobę. Grunty organiczne (namuły) oraz iły pylaste należy traktować jako bardzo słabo 
przepuszczalne, a ich współczynnik k wynosi około 1x10-7(-8) m/s. Grunty naturalne 
tworzące model podłoża podzielono na sześć warstw geotechnicznych, różniących się 
własnościami: 
Warstwa pierwsza /I/ - słabonośne grunty organiczne – namuły Or(Nm), mokre, 
miękkoplastyczne o uogólnionym wskaźniku konsystencji IC = 0,25 i stopniu plastyczności 
IL = 0,75. 
Warstwa druga /II/ - piaski grube z domieszką żwiru (grCSa), nawodnione, luźne o stopniu 
zagęszczenia ID = 30 [%]. 
Warstwa trzecia /III/ - piaski grube z domieszką żwiru (grCSa), nawodnione, średnio 
zagęszczone o stopniu zagęszczenia ID = 46 [%]. 
Warstwa czwarta /IV/ - piaski drobne (FSa), nawodnione, średnio zagęszczone o stopniu 
zagęszczenia ID = 60 [%]. 
Warstwa piąta /V/ - nieskonsolidowane iły pylaste (siCl), wilgotne, plastyczne o wskaźniku 
konsystencji IC = 0,70 i stopniu plastyczności IL = 0,30. 
Warstwa szósta /VI/ - piaski ilaste ze żwirem (grclSa), mało wilgotne, zwarte o wskaźniku 
konsystencji IC = 1,00 i stopniu plastyczności IL = 0,00. 

 
 Na podstawie Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 
Morskiej z dn. 25.04.2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 
posadawiania obiektów budowlanych określono dla projektowanego obiektu: 

− Warunki gruntowe: złożone. 
− Kategoria geotechniczna obiektu: III. 

 
 

7.2. Warunki hydrologiczne 
 
Poziom wód w Jeziorze Dąbie jest kształtowany przez wiejące wiatry. Największy 

wpływ na zmianę poziomu wody mają wiatry północne, które powodują napływ wód  
z morza (tzw. cofkę) i poziom wody podnosi się w całym obszarze wodnym do wysokości 
miejscowości Widuchowa. 

Wielkość zmian poziomu wód zależy od siły wiatru. Największa amplituda wahań 
poziomu wody jest w Świnoujściu i może dochodzić do 3,30 m, w Trzebieży amplituda ta 
wynosi 2,09 m, a w Wolinie 1,90 m.  

 
Na podstawie danych IMGW dla wodowskazu przy moście Długim ekstremalne 

stany wody przedstawiono poniżej: 
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Lp. Stany wody symbol cm m 

1 2 3 4 5 

1. 

2. 

3. 

 
4.  

5. 

 

6. 

 

Najwyższy poziom dotychczas notowany, (07.03.1850) 

Najwyższy poziom z lat 1950-1985 

Średni z najwyższych rocznych poziomów wody z lat 1950-1985 

Średni poziom wieloletni 
Średni z najniższych rocznych poziomów wody z lat 1950-1985 

Najniższy poziom z lat 1950-1985 (17.11.1975r.) 

Najniższy poziom dotychczas notowany (18.12.1881r.) 

WWW 

WW 
 

SWW 

SW 

SNW 

NW 
NNW 

680 

618 

 

593 
512 

463 

440 

434 

+1,68 

+1,06 

 

+0,81 
±0,00 

-0,49 

-0,72 

-0,75 

 

Stany wód notowane na wodowskazie przy Moście Długim przedstawiono w tabeli. 

Lp. Stany wody Symbol cm m Am. m Kr. 
1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 

Stan alarmowy 
Wysoka woda żeglowna 
Średnia wysoka woda 
Stan ostrzegawczy 
Średnia woda 
Średnia niska woda 

Al 
WWŻ 
SWW 

O 
SW 

SNW 

600 
590 
582 
570 
512 
463 

+0,96 
+0,86 
+0,78 
+0,66 
+0,08 
-0,49 

+0,88 
+0,78 
+0,70 
+0,58 
±0,00 
-0,59 

 
Teren zalewowy w obszarze inwestycji, tzw. woda 1%, potencjalnego podniesienia 

się rzędnej wody zalewowej określono na podstawie danych RZGW  
w Szczecinie  jako teren poniżej rzędnej  /+/1,27 m n.p.m.  

 
8. PROJEKTOWANY SPOSÓB ZAGOSPODAROWANIA TERENU- OBIEKTY 

WODNE 
 
Przedmiotowy teren w ramach inwestycji ma być użytkowany na cele rekreacyjne 

szeroko pojęte. 
Teren objęty opracowaniem ma wysoki potencjał atrakcyjności turystycznej poprzez 

naturalny walor dostępności działki bezpośrednio do Jeziora Dąbie, a w związku z tym 
dostęp także do zbiorników wodnych: Zalewu Szczecińskiego i Kamieńskiego,  
jak i możliwość dopłynięcia do miejscowości turystycznych nadmorskich: Dziwnów, 
Międzywodzie. 

W ramach projektowanej rozbudowy wykorzystuje się możliwość uprawiania 
turystyki wodnej w szerszym od dotychczasowego zakresie oraz buduje się niezbędne 
zaplecze techniczne na lądzie zgodne z wymogami stawianymi podobnym nowoczesnym 
obiektom na świecie. 

W ramach rozbudowy mariny istniejącej powstanie: więcej miejsc do cumowania 
jednostek na projektowanych pomostach pływających. Projektuje się również pomost stały 
żelbetowy o rzędnej góry /+/ 1,40 m n.p.m., który stanowił będzie falochron chroniący 
marinę przed falowaniem.  
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Elementem dodatkowym doprojektowanym jako wyposażenie techniczne do 
rozbudowywanej mariny będzie: dźwig do wodowania jednostek o nośności 32 T, 
stanowisko do odbioru wód zęzowych wraz ze zbiornikiem i stanowisko do odbioru 
nieczystości płynnych ze zbiorników jachtowych. 

W nowoczesnej marinie ważnym zagadnieniem, które należy zapewnić, jest 
bezpieczeństwo i ochrona jachtów przez kradzieżą. W marinie projektuje się system 
monitoringu tak, aby obejmował swoim zasięgiem jachty jak i nabrzeża, wjazdy oraz 
dźwig. Kamery te usytuowane będą na stałym wyposażeniu mariny, m.in. na dźwigu, hali 
technicznej, jak i na indywidualnych masztach.  

Celem mariny  jest kompleksowa całoroczna obsługa jednostek żaglowych  
i żaglowo- motorowych o zróżnicowanym zakresie wielkości od 8 m do 15 m. 

W części graficznej załączono sondaż dna akwenu w pobliżu mariny wykonany  
w maju 2022 roku, na podstawie którego można stwierdzić, że w obszarze planowanej 
rozbudowy nie zachodzi potrzeba pogłębiania, ponieważ istniejące rzędne dna są poniżej 
rzędnej technicznej projektowanej mariny /-/2,5 m poniżej SW. 

W ramach projektu technicznego tom 4.1 BUDOWLE WODNE zaprojektowano: 
1. Falochron – pomost stały  
2. Remont pomostu stałego 
3. Remont nabrzeża istniejącego 
4. Pomosty pływające w zakresie wyposażenia i pala kierunkowego. 
 

9. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE 
 

9.1  Dane ogólne 
 

Inwestycję przeznacza się do całorocznej i sezonowej obsługi jednostek żaglowych 
i żaglowo–motorowych o zróżnicowanym zakresie wielkości od 8,0 m do 15,0 m. 
Technologia wykonania projektowanej inwestycji została dostosowana do technicznych 
możliwości realizacyjnych tego typu robót oraz w taki sposób, aby maksymalnie 
ograniczyć jej wpływ na istniejące środowisko naturalne. Z uwagi na charakter inwestycji, 
prace wykonywane będą z lądu oraz z wody. 

Akwen przystani od strony północno – zachodniej (kierunek przeważających 
wiatrów i falowania Jeziora Dąbie) ograniczony zostanie głównym pomostem 
falochronowym stałym długości 235,0 m, wykonanym w konstrukcji żelbetowej, 
posadowionej na palach stalowych. Rzędna korony pomostu 1,4 m n.p.m. Pomost 
wykonany zostanie jako żelbetowy. Szerokość projektowa pomostu - 4,0 m. Wewnątrz 
pomostu falochronowego w narożniku za skrzydełkiem od strony północno-wschodniej 
projektuje się lokalizację jednostki pływającej tzw. ,,Houseboat” pełniącego funkcję 
bosmanki oraz od strony północno – zachodniej węzła sanitarnego z ekologiczną 
wewnętrzną oczyszczalnią. 

Jednostka ,,Houseboat” to jednostka pływająca motorowa, zaprojektowana lub 
zaadaptowana, np. do celów mieszkalnych. Kwalifikuje się je jako rodzaj jachtu 
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motorowego do pływania wypornościowego z niedużą prędkością. Jednostki te mogą też 
pełnić funkcje hotelowe, gastronomiczne, komercyjne itp. 

Projektowane jednostki na wodzie to obiekty kontenerowe na pomostach 
pływających bez jednostki napędowej. 

W 2020 r. Polski Rejestr Statków wydał „Przepisy dla stacjonarnych obiektów 
pływających” (SOP). Łodzie mieszkalne – houseboaty, to kategoria jednostek pływających, 
która bardzo szybko zyskuje na popularności na całym świecie stając się atrakcyjną formą 
wypoczynku na wodzie. Rośnie zatem potrzeba zapewnienia odpowiedniego poziomu 
bezpieczeństwa w procesie projektowania, budowy i eksploatacji tego typu jednostek. 
Zdobywane przez lata doświadczenie PRS w nadzorze nad obiektami morskimi  
i jednostkami śródlądowymi pozwoliło na stworzenie odpowiednich wymagań 
technicznych. Przepisy mają zastosowanie do stacjonarnych obiektów pływających 
zwanych dalej SOP lub obiektami, umieszczanych na wodach znajdujących się pod 
nadzorem polskiej administracji morskiej lub śródlądowej. Na podstawie przytoczonych 
przepisów planowane w koncepcji obiekty – bosmanka, sanitariaty można zakwalifikować 
jako: Stacjonarny obiekt pływający (SOP) – obiekt użytkowy umieszczony i funkcjonujący 
w środowisku wodnym, niebędący statkiem ani obiektem budowlanym, który: 

• utrzymuje się na powierzchni wody przy pomocy elementów 
wypornościowych,  

• unieruchomiony jest systemem cumowniczym, kotwicznym lub innym, 
zapewniającym utrzymanie stałej pozycji względem brzegu akwenu,  

• ma możliwość swobodnego poruszania się w pionie wraz ze zmieniającym 
się poziomem wody w akwenie, – jest połączony z lądem w sposób 
umożliwiający komunikację pieszą i lekkich pojazdów (wózków).  

SOP może pełnić funkcję mieszkalną, gastronomiczną, hotelową, biurową, 
przystani pływającej lub inną funkcję usługową, rekreacyjną bądź specjalistyczną 
(naukowo-badawczą, ratowniczą, monitoringu, z zakresu obronności i bezpieczeństwa).   

Wewnątrz basenu ograniczonego pomostem stałym falochronowym 
projektowanym, a pomostem stałym istniejącym w kształcie litery L, zaprojektowano 
pomosty pływające typu ciężkiego o konstrukcji betonowej, o wysokości burty 0,50 m  
i szerokości 2,4 m, o nawierzchni betonowej, wyposażone w odbojnice drewniane wzdłuż 
dłuższego boku oraz knagi cumownicze i odnogi cumownicze, wykończone deską 
modrzewiową. Pomosty pływające wyposażone będą w dystrybutory wody i prądu, które 
mocowane są do pomostów. Pomosty wyposażone będą ponadto w drabinki wyłazowe 
oraz zestawy ratunkowe SOS, które zawierają koło ratunkowe i gaśnice. Pomosty 
mocowane do kotwic systemowych żelbetowych położonych na dnie akwatorium.  
W miejscu połączenia pomostu pływającego do pomostu stałego istniejącego 
zaprojektowano zakotwienie pomostu pływającego do pali stalowych. Pomost istniejący 
nie jest przystosowany w swojej konstrukcji do mocowania pomostów pływających za 
pomocą uchwytów z łańcuchami. Zaprojektowano również po jednym palu stalowym na 
końcu pomostów pływających o długości 220,5 m celem zachowania bezpiecznej linii 
projektowanych pomostów. System mocowania pomostów do pali zapewni regulację 
wysokościową w przypadku wahań poziomu wody. Cumowanie jednostek zaprojektowane 
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jest jako prostopadłe do pomostów poprzez system Y-boomów (odnóg cumowniczych)  
o długościach dostosowanych do parametrów jednostek cumujących. Wejście na pomosty 
realizowane jest zarówno od strony falochronu stałego, jak i istniejącego nabrzeża za 
pomocą trapów prefabrykowanych, których konstrukcja pozwala na swobodną 
komunikację bez względu na poziom wody w jeziorze. W ramach przedsięwzięcia planuje 
się modernizację pomostu stałego istniejącego, którego kształt jest zgodny z literą „L”. 
Planuje się usytuowanie przy nim jednostki ,,Houseboat” z węzłem sanitarnym zasilanej 
poprzez instalację poprowadzoną wzdłuż pomostu stałego. Modernizacja pomostu będzie 
polegała na remoncie konstrukcji, montażu nawierzchni z deski kompozytowej oraz 
montażu wyposażenia, m.in. w knagi cumujące, zestaw ratunkowy SOS, drabinki 
zejściowe, pomosty – porty najazdowe dla skuterów.  

 

DANE TECHNICZNE  - parametry YACHT MARINA RESIDENCE 

− długość pomostu falochronowego stałego o rzędnej korony +1,40 m n.p.m: 235,0 m; 

− szerokość pomostu falochronowego stałego:     4,0 m; 

− długość pomostu pływającego dojściowego:     80,2 m; 

− szerokość pomostu pływającego dojściowego:     2,4 m; 

− ilość  pomostów pływających z miejscami postojowymi dla jachtów:   2 szt; 

− długość pojedynczego pomostu pływającego z miejscami postojowymi dla jachtów:

            220,5 m; 

− szerokość pomostu pływającego dla miejsc postoju czasowego:  2,4 m; 

− istniejący poziom terenu wzdłuż linii brzegowej – poziom istniejącego nabrzeża: 

           /+/1,28 m n.p.m.; 

− projektowana głębokość techniczna basenu mariny  /-/2,5 m poniżej SW; 

− ilość stanowisk postojowych: 

o jachty o długości do 10,0 m:   188 stanowisk 

o jachty o długości do 15,0 m:   8 stanowisk 

o skutery wodne     20 stanowisk 

W ramach prac mających na celu wykonanie przystani jachtowej w ramach 
inwestycji pn. „Inteligentny port jachtowy - Marina YachtResidence Szczecin” planowane 
jest w części wodnej: 

a. wykonanie pomostu falochronowego stałego długości 235,0 m; 
b. wykonanie pomostów pływających - pływającego dojściowego prostopadłego do 

linii nabrzeża – pomiędzy istniejącym pomostem stałym a projektowanym 
stałym pomostem falochronowym wraz z 2 palami przy istniejącym pomoście 
oraz 2 pomostów pływających równoległych do linii nabrzeża wraz  
z wykonaniem dwóch pali kierujących oraz wyposażeniem: knagi cumownicze  
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i odnogi cumownicze, odbojnice; dystrybutory prądu i wody, drabinki wyłazowe, 
zestawy ratunkowe, kotwice i łańcuchy, etc.; 

c. modernizacja istniejącego pomostu stałego; 
d. remont istniejącego nabrzeża; 
e. wyposażenie/uzbrojenie pomostów w infrastrukturę techniczną – istniejącego, 

falochronowego oraz pływających: w kabel energetyczny, wodociąg, oświetlenie 
i znaki nawigacyjne, monitoring, kabel teletechniczny, etc.; 

f. wyznaczenie Bosmanki - w jednostce typu Houseboat; 
g. wyznaczenie 2 węzłów sanitarnych - w 2 jednostkach typu Houseboat; 
h. wyznaczenie stanowiska cumowania technicznego; 
i. montaż platform dokujących dla skuterów; 
j. wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych przy istniejącym nabrzeżu; 

 
 

Współrzędne punktów charakterystycznych 

OZNACZENIE 
WSPÓŁRZĘDNE GEODEZYJNE 

W UKŁADZIE 2000 WSPÓŁRZĘDNE GEOGRAFICZNE 

X Y 

PUNKT A 5 918 508,60 5 475 860,83 53° 23’ 52,45” N 14° 38’ 13,48” E 
PUNKT B 5 918 524,54 5 475 859,34 53° 23’ 52,97” N 14° 38’ 13,39” E 
PUNKT C 5 918 546,43 5 476 093,32 53° 23’ 53,71” N 14° 38’ 26,05” E 
PUNKT D 5 918 534,48 5 476 094,44 53° 23’ 53,33” N 14° 38’ 26,11” E 
PUNKT E 5 918 500,44 5 476 086,76 53° 23’ 52,22” N 14° 38’ 25,71” E 
PUNKT F 5 918 456,23 5 476 090,90 53° 23’ 50,79” N 14° 38’ 25,94” E 
PUNKT G 5 918 422,94 5 475 870,84 53° 23’ 49,68” N 14° 38’ 14,04” E 
PUNKT H 5 918 426,82 5 475 868,89 53° 23’ 49,81” N 14° 38’ 19,93” E 
PUNKT I 5 918 427, 13 5 475 872,08 53° 23’ 49,81” N 14° 38’ 14,11” E 
 

 
9.2 Roboty rozbiórkowe 

 
W ramach projektu technicznego obiektów na wodzie projektuje się tylko roboty 
rozbiórkowe dotyczące usunięcia wyposażenia pomostu istniejącego stałego, usunięcie 
istniejącej nawierzchni z desek.  
Odpady powstałe z robót rozbiórkowych należy utylizować zgodnie z przepisami. 
 
 

9.3 Roboty czerpalne 
 

Ze względu na projektowaną głębokość techniczną nie przekraczającą głębokości 
technicznej istniejących nabrzeży roboty czerpalne nie są projektowane. W ramach robót 
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utrzymaniowych Inwestor utrzymuje parametry techniczne portu, w tym głębokość 
techniczną. 

Po wykonaniu całości zadania należy wykonać badanie czystości dna oraz sondaż 
w zakresie inwestycji określonej w projekcie zagospodarowania terenu. 

 
9.4 Wyposażenie mariny 

 
Wyposażenie mariny w dystrybutory wody i prądu, światła nawigacyjne, polery 
cumownicze, stanowiska sos pokazano na planie rys. nr 1 : Plan wyposażenia. 
Plan wyposażenia wykonano dla mariny jako całości bez podziału na obiekty , marina 
będzie wyposażona ponadto kontrolę dostępu oraz sterowaną przez wi-fi obsługę m.in. 
dystrybutorów, monitoring , stanowisko de-icer (wentylator zabezpieczający przed 
tworzeniem lodu w wodzie ).  
Rozwiązania szczegółowe pokazane będą w projektach branżowych. 
 
 

9.5 Pomost falochronowy stały 
 

Zaprojektowano pomost zewnętrzny stały, pełniący rolę falochronu o szerokości 4,0 
m i długości 235 m wraz ze skrzydełkami zamykającymi od strony zachodniej i wschodniej, 
o długości 16,0 m i 12,0 m. Linia zewnętrzna pomostu usytuowana jest w odległości 
144,80 m od lica istniejącego nabrzeża, równolegle do niego. Rzędna korony pomostu na 
poziomie +1,40 m n.p.m. 

 

Charakterystyka techniczno-użytkowa pomostu stałego: 

- konstrukcja: 

Pomost stały pełniący rolę falochronu, o konstrukcji żelbetowej, posadowiony na 
palach stalowych o średnicy Ø508 mm  i długości 19,0 m. Podpory usytuowane co 3,0 m  
w kierunku podłużnym i 2,0 m w kierunku poprzecznym. 

- długość pomostu:         235,0 m; 

- długość skrzydełek zamykających od strony zachodniej i wschodniej: 16,0 m; 

-szerokość:          4,0 m; 

- rzędna korony pomostu:       +1,40 m n.p.m. 

- głębokość techniczna:      /-/2,5 m poniżej SW 
 - wyposażenie: 

• w narożniku wschodnim i zachodnim światła nawigacyjne 

• polery cumownicze 

• drabinki wyjściowe 

• stanowiska SOS 
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9.5.1 Pomost falochronowy stały konstrukcja 
 

9.5.2 Pale 
 

Zaprojektowano pale stalowe rurowe z butem. Pale z rur 508x12,5mm ze stali R35 
(obliczeniowa granica plastyczności 215MPa). Pale skośne o nachyleniu 5:1. Pale 
pionowe: P10, P165 i P169. But pala ze stali St3S z blach o grubości 10mm. Pale wbijane 
przy pomocy młota.  

Pale połączone z konstrukcją falochronu poprzez kosz zbrojeniowy. Kosz o długości 
3m zabetonować w palu na długości 2,5m i w pomoście na długości 0,5m. Pale poniżej 
betonu zasypać piaskiem płukanym. Beton C30/37 W8, stal zbrojeniowa AIIIN. 

Przed przystąpieniem do zasadniczego wykonywania pali należy wykonać gniazda 
próbne (pal próbny + pale kotwiące). Należy wykonać 3 statyczne próbne obciążenia  
na wciskanie. Do próbnego obciążenia zaleca się pale: P22, P87 i P153. Wykonawca 
przed przystąpieniem do prób wykona projekt próbnego obciążenia i przekaże  
do zatwierdzenia do NA i IK. Dopuszcza się zmianę lokalizacji próbnych obciążeń  
po zatwierdzeniu z NA i IK. Próbne obciążenia wykonać zgodnie z procedurą 
przedstawioną w PN-83/B-02482. 

Na podstawie wyników próbnych obciążeń należy zweryfikować zaprojektowaną 
długość pali. W przypadku zmiany długości pali konieczne jest sprawdzenie stateczności 
układu palowego na nowych długościach pali.  

Szczegóły konstrukcyjne pokazano na rysunkach. 

 

9.5.3 Konstrukcja żelbetowa nadwodna 
 

Konstrukcja falochronu zaprojektowana w oddylatowanych sekcjach. Dylatacje 
wypełnić materiałem plastycznym dostosowanym do dylatacji stosowanych w trudnych 
warunkach atmosferycznych (zalanie , zalodzenie, nasłonecznienie, możliwość 
wystąpienia wody zalewowej zasolonej). 

Zaprojektowano monolityczną konstrukcję płyty na palach. 

  Beton płyty C35/45 W8, stal zbrojeniowa AIIIN. Otulenie prętów 5cm. Wykonawca 
przed betonowaniem płyt winien wykonać projekt technologiczny szalunków do 
zatwierdzania przez IK. W płycie zachodniej falochronu należy zamontować uszy dla 
łańcuchów pomostu pływającego. 

Na konstrukcji płyty falochronu należy zamontować prefabrykowane belki podłużne, 
a na nich prefabrykaty licowe. Beton prefabrykowanych belek i prefabrykatów licowych 
C35/45 W8, stal zbrojeniowa AIIIN, otulina 5cm. 

Belki podłużne ułożyć na płycie falochronu (bez połączenia z płytą). Z belek 
podłużnych wystawić startery na powiązanie belek z prefabrykatami licowymi. 
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Prefabrykaty licowe wykonać z otworami do zabetonowania po ułożeniu na belkach. 
W prefabrykatach licowych należy zatopić profil dla oświetlenia LED. W prefabrykatach 
licowych należy zatopić rury elektroinstalacyjne dla przewodów od profilu LED do ściany 
północnej prefabrykatu, dla przeprowadzenia przewodu elektrycznego dla zasilania 
oświetlenia na północnej ścianie falochronu. Jedna lampa na jeden prefabrykat licowy.  
W prefabrykatach narożnych należy zainstalować rury elektroinstalacyjne dla 
wyprowadzenia kabli elektrycznych dla zasilania oświetlenia nawigacyjnego. 

Rura elektroinstalacyjna – element osłonowy o okrągłym lub nieokrągłym przekroju 
poprzecznym, służący do umieszczenia w nim przewodów izolowanych lub 
kabli instalacyjnych elektrycznych poprzez ich wciągniecie. 

Szczegóły pokazano na odpowiednich rysunkach konstrukcyjnych.  

 

9.5.4 Wyposażenie 
 

Do pomostu stałego od strony basenu mariny zamontowane są za pomocą 
systemowych ślizgów stalowych platformy pomostów pływających , na których 
umieszczono kontener bosmanki obiekt nr 3 i kontener ekosanitarny – obiekt nr 2. 
Wyposażenie pomostów z obiektami w tomie 4.2 : Projekt techniczny . Obiekty 
kubaturowe na wodzie. 

Falochron służy ochronie mariny przed falowaniem, nie planuje się miejsc 
cumowniczych. Od strony wewnętrznej mariny zaprojektowano polery cumownicze do 
cumowania awaryjnego lub postoju czasowego. Od strony odwodnej zaprojektowano 
drabinki zejściowe w standardzie stali nierdzewnej (6 szt.), punkty sos (5szt.) .  

Falochron oświetlony jest w zakresie nawierzchni i powierzchni pionowej od strony 
jeziora światłem skierowanym w stronę wody, nie oślepiającym żeglarzy. 

Falochron posiada oświetlenie nawigacyjne zasilane instalacją elektryczną. 

W trakcie wykonywania robót w zakresie inwestycji Wykonawca musi wykonać i 
uzgodnić z zarządcą wody i żeglugi: 

-projekt oznakowania nawigacyjnego na czas realizacji inwestycji 

-docelowy projekt oznakowania nawigacyjnego mariny. 

W ramach projektu powinno być uzgodnione szczegółowe oświetlenie falochronu w 
zakresie lamp i jasności. Na tym etapie zostaną szczegółowo określone parametry 
oznakowania nawigacyjnego. 

 

9.6  Pomost pływający dojściowy 
 

Zaprojektowano pomost pływający dojściowy o szerokości 2,4m i długości 80,2 m, 
łączący istniejący pomost stały z projektowanym pomostem falochronowym. Rzędna 
korony pomostu stałego wynosi +1,40 m n.p.m., rzędna korony pomostu istniejącego 
wynosi +1,30 m n.p.m., natomiast rzędna pomostów pływających +0,50 m. Komunikacja 
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pomiędzy istniejącym pomostem a projektowanym – w związku z różnicą wysokości – 
zapewniona zostanie za pomocą trapów o szerokości 1,5 m i długości do 8,0 m. Projektuje 
się pomost dojściowy z 4 prefabrykowanych pomostów pływających typu ciężkiego  
o długości 20,0 m, kotwionych do pali stalowych o średnicy Ø508 mm  oraz łańcuchami 
systemowymi do szczytu pomostu stałego falochronowego. Pomosty kotwiczone będą do 
żelbetowych kotwic o masie ok. 1,5 tony każda, umieszczonych na dnie akwenu, za 
pomocą łańcuchów oraz urządzeń napinających.  

Charakterystyka techniczno-użytkowa pomostu pływającego dojściowego: 

- konstrukcja: 

Pomosty prefabrykowane pływające typu ciężkiego o szerokości 2,4 m i długości 
20,0 m, wysokość wolnej burty 0,50m      4 szt.; 

- długość pomostu:         80,2 m; 

- szerokość:          2,40 m; 

- trapy dojściowe:         2 szt. 

- wyposażenie: 

• belki odbojowe 

• drabinki wyjściowe 

• stanowiska SOS 

 

9.7 Pomosty pływające wewnątrz przystani 
 

Zaprojektowano 2 pomosty pływające o szerokości 2,40 m wewnątrz przystani 
jachtowej, równolegle do projektowanego pomostu stałego falochronowego i istniejącego 
nabrzeża. Projektuje się pomosty P2, P3 z 11 prefabrykowanych pomostów pływających 
typu ciężkiego o długości 20,0 m. Pomosty pływające zamocowane do pomostu 
dojściowego za pomocą łączników linowo – przegubowych, przez pełen przekrój pomostu 
dojściowego oraz do pali stalowych o średnicy Ø711 mm na końcach. Pomosty 
kotwiczone będą też do żelbetowych kotwic o masie ok. 1,5 tony każda, umieszczonych 
na dnie akwenu, za pomocą łańcuchów oraz urządzeń napinających.  

Cumowanie jednostek przewidziano prostopadłe do pomostów poprzez system  
Y-boomów (odnóg cumowniczych) o długościach dostosowanych do parametrów 
jednostek cumujących.  

 
 
Charakterystyka techniczno-użytkowa pomostu pływającego P2 i P3: 

- konstrukcja: 

Pomosty prefabrykowane pływające typu ciężkiego o szerokości 2,4 m i długości 
20,0 m, wysokość wolnej burty 0,50m      11 szt. 

- długość pomostu P2:        220,5 m; 

- długość pomostu P3:        220,5 m; 
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- szerokość:          2,40 m; 

- wyposażenie: 

• belki odbojowe 

• drabinki wyjściowe 

• stanowiska SOS 

 

9.8 Nabrzeże istniejące 
 

W ramach projektu technicznego nabrzeże istniejące podlega remontowi. 
W zakres remontu wchodzi: 

− Oczyszczenie elementów stalowych na ścieżce cumowniczej: pierścieni 
cumowniczych, polerów , krawędzi oczepu; 

− Oczyszczenie oczepu żelbetowego poprzez umycie ciśnieniowe; 
− Naprawa uszkodzonej powierzchni żelbetowej oczepu systemem do napraw 

powierzchni betonowych. 
System naprawczy dostosowany do miejsca zastosowania: nabrzeże istniejące 
narażone na zalanie, mróz i nasłonecznienie. 
- remont istniejącej drabinki: naprawa i uzupełnienie elementów uszkodzonych; 
- malowanie z powłoką antykorozyjną elementów stalowych, kolor żółty. 
 

 
9.9 Dźwig stały do podnoszenia jachtów 

 

Projekt techniczny posadowienia dźwigu będzie opracowany przez odrębną 
jednostkę projektową. Instalacje elektryczne niezbędne do funkcjonowania dźwigu zgodnie 
z DTR wybranego urządzenia według odrębnego branżowego opracowania.  

 

 

9.10 Pomost istniejący 
 

W ramach projektu technicznego pomost istniejący podlega remontowi. W zakres 
remontu wchodzi: 

− Rozbiórka istniejącego wyposażenia, m.in. słupki dystrybutorów , stanowisko 
SOS, światła nawigacyjne; 

− Rozbiórka nawierzchni pomostu z desek; 
− Oczyszczenie istniejącej konstrukcji stalowej , uzupełnienie uszkodzonych 

elementów; 
− Wykonanie konstrukcji wsporczej stalowej pod nową nawierzchnię – elementy 

stalowe z dwuteownika … montowane do konstrukcji istniejącej stalowej za 
pomocą spawania; 
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− Pomalowanie elementów stalowych istniejących zestawem antykorozyjnym 
dostosowanym do miejsca – pomost w trakcie użytkowania narażony na 
niekorzystne warunki atmosferyczne: woda, mróz, silne nasłonecznienie. 
Poziom malowania – poziom wody , lecz nie mniej niż do poziomu średniej 
wody. Zaleca się prace malarskie przy niskim stanie wód. Kolor warstwy 
nawierzchniowej uzgodnić z Zamawiającym. 

− Montaż nawierzchni pomostu stałego z deski kompozytowej zgodnie z 
wytycznymi Producenta konkretnego materiału wybranego przez 
Zamawiającego. 

Parametry deski kompozytowej: deska kompozytowa o pełnym przekroju i gęstości 
pozornej od 940 do 950 kg/m3 =/- 10% , całkowitej szer. 195 mm, grubość 28 mm, 
powierzchnia rowkowana, kolor określony przez Zamawiającego – typowy dla 
wybranego materiału.  
 
9.1. Instalacje sanitarne i elektryczne 

  

Instalacje sanitarne i elektryczne według odrębnego branżowego opracowania. 
 

10. DOSTĘP DLA OSÓB NIEPEŁNOSPRAWNYCH 
 

Obszar objęty opracowaniem w części lądowej zaprojektowano jako dostępny dla 
osób niepełnosprawnych. Wejście do ogólnodostępnego WC przeznaczonego do 
korzystania przez osoby niepełnosprawne zaprojektowano jako pozbawione barier 
architektonicznych (np. progów wyższych niż 2 cm czy schodów).  

 
11. WARUNKI OGÓLNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

 
Roboty budowlane należy prowadzić zgodnie z: 

− niniejszym projektem technicznym; 
− ”Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano- 

montażowych” t. I i III, 
− aktualnymi Polskimi Normami PN, 
− Prawem Budowlanym, 
− z wiedzą techniczną. 

 
Prace budowlane nie ujęte w niniejszym opracowaniu projektowym należy 

rozwiązać w ramach „nadzoru autorskiego” przez osoby uprawnione . 
 
 
Opracowała: 

       mgr inż. Justyna Just 
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Prefabrykat żelbetowy: 

 

 

Obciążenia: 

 

 

 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 
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Kombinacje: 

 

 Nazwa Typ analizy

10 (K) SGU użytkowe Kombinacja liniowa

11 (K) SGN użytkowe Kombinacja liniowa

12 (K) SGU wyjątkowe Kombinacja liniowa

13 (K) SGN wyjątkowe Kombinacja liniowa

 

Momenty zginające: 

 

 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Typ analizy Typ kombinacji Natura przypadku

Kombinacja liniowa SGU ciężar własny

Kombinacja liniowa SGN ciężar własny

Kombinacja liniowa SGU ciężar własny

Kombinacja liniowa SGN ciężar własny
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Natura przypadku Definicja 

ciężar własny (1+2+3)*1.00 

ciężar własny 1*1.35+(2+3)*1.50 

ciężar własny (1+4)*1.00 

ciężar własny 1*1.35+4*1.50 
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Siła normalna: 

 

Siła tnąca: 

 

Zbrojenie: 

Pręt / pozycja 

(m) 

Zbrojenie 

teoretyczne górne 

(My) (cm2) 

Zbrojenie 

górne 

rozkład (My)

1     

1/0,40 5 5f12

1/0,52 5 5f12

1/0,64 5 5f12

1/0,77 5 5f12

1/0,89 5 5f12

1/1,01 5 5f12

1/1,13 5 5f12

1/1,26 5 5f12

1/1,38 5 5f12

1/1,50 5 5f12

2     

2/0,40 3,07 3f12

2/0,73 3,07 3f12

2/1,07 3,07 3f12

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Zbrojenie 

górne - 

rozkład (My) 

Zbrojenie 

teoretyczne 

dolne (My) (cm2) 

Zbrojenie 

dolne - 

rozkład (My) Zbrojenie poprzeczne  typ / rozkład

    1f12 4*14.0+4*14.0+4*14.0

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

5f12 5 5f12   

    1f12 9*14.0+9*14.0+9*14.0

3f12 0 -   

3f12 0 -   

3f12 0 -   
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Zbrojenie poprzeczne  typ / rozkład 

4*14.0+4*14.0+4*14.0 

1f12 9*14.0+9*14.0+9*14.0 



OBLICZENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 
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Pręt / pozycja 

(m) 

Zbrojenie 

teoretyczne górne 

(My) (cm2) 

Zbrojenie 

górne - 

rozkład (My) 

Zbrojenie 

teoretyczne 

dolne (My) (cm2) 

Zbrojenie 

dolne - 

rozkład (My) Zbrojenie poprzeczne  typ / rozkład 

2/1,40 3,5 4f12 0 -   

2/1,73 4,35 4f12 0 -   

2/2,07 5,38 5f12 0 -   

2/2,40 6,59 6f12 0 -   

2/2,73 7,21 7f12 0 -   

2/3,07 9,86 9f12 5 5f12   

2/3,40 9,46 9f12 5 5f12   

3         1f12 4*14.0+4*14.0+4*14.0 

3/0,40 5 5f12 5 5f12   

3/0,52 5 5f12 5 5f12   

3/0,64 5 5f12 5 5f12   

3/0,77 5 5f12 5 5f12   

3/0,89 5 5f12 5 5f12   

3/1,01 5 5f12 5 5f12   

3/1,13 5 5f12 5 5f12   

3/1,26 5 5f12 5 5f12   

3/1,38 5 5f12 5 5f12   

3/1,50 5 5f12 5 5f12   

4         1f12 4*14.0+4*14.0+4*14.0 

4/0,40 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/0,52 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/0,64 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/0,77 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/0,89 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/1,01 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/1,13 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/1,26 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/1,38 6,25 6f12 6,25 6f12   

4/1,50 6,25 6f12 6,25 6f12   

5         1f12 9*14.0+9*14.0+9*14.0 

5/0,40 3,84 4f12 0 -   

5/0,73 3,84 4f12 0 -   

5/1,07 3,84 4f12 0 -   

5/1,40 3,9 4f12 0 -   

5/1,73 4,73 5f12 0 -   

5/2,07 5,77 6f12 0 -   

5/2,40 7,05 7f12 0 -   

5/2,73 7,64 7f12 0 -   

5/3,07 10,08 9f12 6,25 6f12   

5/3,40 9,6 9f12 6,25 6f12   

6         1f12 4*14.0+4*14.0+4*14.0 

6/0,40 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/0,52 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/0,64 6,25 6f12 6,25 6f12   
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Pręt / pozycja 

(m) 

Zbrojenie 

teoretyczne górne 

(My) (cm2) 

Zbrojenie 

górne - 

rozkład (My) 

Zbrojenie 

teoretyczne 

dolne (My) (cm2) 

Zbrojenie 

dolne - 

rozkład (My) Zbrojenie poprzeczne  typ / rozkład 

6/0,77 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/0,89 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/1,01 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/1,13 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/1,26 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/1,38 6,25 6f12 6,25 6f12   

6/1,50 6,25 6f12 6,25 6f12   

7         1f12 4*14.0+4*14.0+4*14.0 

7/0,40 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/0,52 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/0,64 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/0,77 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/0,89 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/1,01 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/1,13 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/1,26 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/1,38 7,5 7f12 7,5 7f12   

7/1,50 7,5 7f12 7,5 7f12   

8         1f12 9*14.0+9*14.0+9*14.0 

8/0,40 4,61 5f12 0 -   

8/0,73 4,61 5f12 0 -   

8/1,07 4,61 5f12 0 -   

8/1,40 4,61 5f12 0 -   

8/1,73 5,11 5f12 0 -   

8/2,07 6,17 6f12 0 -   

8/2,40 7,51 7f12 0 -   

8/2,73 8,09 8f12 0 -   

8/3,07 10,32 10f12 7,5 7f12   

8/3,40 9,73 9f12 7,5 7f12   

9         1f12 4*14.0+4*14.0+4*14.0 

9/0,40 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/0,52 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/0,64 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/0,77 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/0,89 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/1,01 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/1,13 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/1,26 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/1,38 7,5 7f12 7,5 7f12   

9/1,50 7,5 7f12 7,5 7f12   

 

Przyjęto zbrojnie fi12mm AIIIN co 10cm 

otulina 5cm 

beton B37 (C30/37) 
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Płyta z żebrami: 

Model: 

Obciążenia: 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 
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ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Strona 7 z 25 
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ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Strona 8 z 25 
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Kombinacje: 

Kombinacja Nazwa 

10 (K) 
SGU ciągnięcie pachoła 

lewo 

11 (K) 
SGN ciągnięcie pachoła 

lewo 

12 (K) SGU falowanie lewo

13 (K) SGN falowanie lewo

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Typ analizy 
Typ 

kombinacji 

Natura 

przypadku 

SGU ciągnięcie pachoła Kombinacja 

liniowa 
SGU 

ciężar 

własny 

SGN ciągnięcie pachoła Kombinacja 

liniowa 
SGN 

ciężar 

własny 

SGU falowanie lewo 
Kombinacja 

liniowa 
SGU 

ciężar 

własny 

SGN falowanie lewo Kombinacja SGN ciężar (1+2)*1.35+3*1.50+6*1.40
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Definicja 

(1+3+4+2)*1.00 

(1+2)*1.35+(3+4)*1.50 

(1+6+3+2)*1.00 

(1+2)*1.35+3*1.50+6*1.40 
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14 (K) 
SGU ciągnienie 

pachoła prawo 

15 (K) 
SGN ciągnienie 

pachoła prawo 

16 (K) SGU falowanie prawo

17 (K) SGN falowanie prawo

Wyniki wymiarowania płyty - kombinacje

 
 

Wymiarowanie płyty: 

Przyjęto zbrojnie płyty w obu kierunkach: fi12

otulina 5cm 

beton B37 (C30/37) 

Wymiarowanie żeber 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

liniowa własny 

SGU ciągnienie 

 

Kombinacja 

liniowa 
SGU 

ciężar 

własny 

SGN ciągnienie 

 

Kombinacja 

liniowa 
SGN 

ciężar 

własny 

SGU falowanie prawo 
Kombinacja 

liniowa 
SGU 

ciężar 

własny 

SGN falowanie prawo 
Kombinacja 

liniowa 
SGN 

ciężar 

własny 
(1+2)*1.35+3*1.50+7*1.40

kombinacje 

Przyjęto zbrojnie płyty w obu kierunkach: fi12mm AIIIN co 10cm 
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(1+3+5+2)*1.00 

(1+2)*1.35+(3+5)*1.50 

(1+3+7+2)*1.00 

(1+2)*1.35+3*1.50+7*1.40 
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Kombinacje: 

 
 

Numeracja belek (52 – 58) 

 

Belka 52 

 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 
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Belka 53 

 

Belka 54 
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Belka 55 

 

Belka 56 
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Belka 57 

 

Belka 58 
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Najmniej korzystna belka 58: 

 

Przyjęto zbrojnie podłużne 

fi12mm AIIIN co 7 szt. dołem i 7 sztuk górą

Przyjęto strzemiona 

fi10mm AIIIN co 16cmczterocięte

 

otulina 5cm 

beton B37 (C30/37) 
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7 szt. dołem i 7 sztuk górą 

cmczterocięte 
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OBLICZE

 

Pale 

Model (rozstaw pali w modelu: 3m)

 

Kombinacje 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

(rozstaw pali w modelu: 3m) 
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OBLICZE

 

 

Przemieszczenia od SGU 
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OBLICZE

 

Siły wewnętrzne a palach 

 

Normalne (max 430,94 kN) T

 

Wymiarowanie rury Ø508/12,5mm 

Wxp = 13721 kNcm / 21,5kN/cm

 

Uwzglednienie korozji 100 lat 

Przyjęty ubytek korozyjny 1,40mm

Po korozji stu-letniej warunek nośności spełniony

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Tnące (max 23,10 kN) Momenty (max 137,21 kNm)

508/12,5mm R35 (granica plastyczności 215 MPa) 

/ 21,5kN/cm2 = 638,19 cm3<2353 cm3 dla Ø508x12,5mm  

 
1,40mm 

 
warunek nośności spełniony 
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(max 137,21 kNm) 



OBLICZE

 

Obliczenia nośności w gruncie: 

(Rozstaw pali w poprzek pomostu na rzędnej buta pali)

 

 

osiadanie w [mm] 

Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

(Rozstaw pali w poprzek pomostu na rzędnej buta pali) 

 

(model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale 
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pale długości 19m 



OBLICZE

 

 

osiadanie w [mm] 

Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m
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Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m
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Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m 



OBLICZE

 

 

osiadanie w [mm] 

Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m
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gruncie) zastosować pale długości 19m 



OBLICZE

 

 

osiadanie w [mm] 

Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m
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Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m
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Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m 



OBLICZE

 

 

osiadanie w [mm] 

Z uwagi na stateczność układu (model MES ze 
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Z uwagi na stateczność układu (model MES ze sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m
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sprężystym zamocowaniem w gruncie) zastosować pale długości 19m 



OBLICZE

 

Połączenie prefabrykatu z konstrukcją płyty

Reakcje w kN (obliczeniowe) 

 

Minimalny trzpień zbrojenia (obliczeniowa 

225 kN / 42 kN/cm2 = 5,36 cm2  

8 fi12mm -> 8 x 1,13 = 9,04 cm2 

 

Dobrano 8 prętów fi12mm AIIIN na połącznie (po 4 pręty na podporę)

ENIA STATYCZNO-WYTRZYMAŁOŚCIOWE 

Połączenie prefabrykatu z konstrukcją płyty 

obliczeniowa granica plastyczności dla AIIIN: 420 MPa)

 

> 8 x 1,13 = 9,04 cm2 – warunek spełniony 

Dobrano 8 prętów fi12mm AIIIN na połącznie (po 4 pręty na podporę) 
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420 MPa) 













Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-08-01 roku przez:

Pan Konrad Janusz ROSZAK o numerze ewidencyjnym ZAP/BO/0193/06

jest członkiem Zachodniopomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2022-08-01 do 2023-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Jan Bobkiewicz, Przewodniczący Rady Zachodniopomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

ZAP-XF5-CRP-SRQ *

Digitally signed by Jan Bobkiewicz
Date: 2022.08.01 14:27:12 CEST
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Szczecin



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-08-01 roku przez:

Pan Konrad Janusz ROSZAK o numerze ewidencyjnym ZAP/BO/0193/06

jest członkiem Zachodniopomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2023-02-01 do 2023-07-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Jan Bobkiewicz, Przewodniczący Rady Zachodniopomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

ZAP-APY-I3S-WNQ *

Digitally signed by Jan Bobkiewicz
Date: 2022.08.01 14:52:07 CEST
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Szczecin


